[image: image1.jpg]DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DIRECCION GENERAL ADJUNTA DE SEGURIDAD AEREA
4.1.101. 962

México, D.F., a 14 de septiembre de 2009.

SECRETARIA DE
COMUNICACIONES
Y TRANSPORTES

“2009, Ao de la Reforma Liberal”

LIC. JOAQUIN GARCIA DIAZ

TITULAR DE LA UNIDAD DE ENLACE DE LA
SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES
PRESENTE.

En atencidn a la solicitud de informacién del IFAl con folio nimero 260909, que requiere:

“A QUIEN CORRESPONDA, POR MEDIO DE LA PRESENTE SOLICITO A LA SCT A TRAVES DE LA SECCION DE LA
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL LA INFORMACION CORRESPONDIENTE AL MOTIVO POR EL CUAL
SE SOLICITA CAPACIDAD DE VUELO EN LOS EQUIPOS KING AIR 90, KING AIR 200, PILATUS PC12,
TURBOCOMMANDER, CESSNA CARAVAN, ETC. LEGALMENTE CUALQUIER PILOTO COMERCIAL, CON LICENCIA DE
VUELO Y EXAMEN MEDICO VIGENTES ESTA CAPACITADO PARA VOLAR INSTRUMENTOS, MULTIMOTOR Y HASTA
5700 KGS DE PESO DE ACUERDO AL REGLAMENTO PARA LA EXPEDICION DE PERMISOS, LICENCIAS Y
CERTIFICADOS DE CAPACIDAD DEL PERSONAL TECNICO AERONAUTICO, PUBLICADO EN EL DIARIO OFICIAL EL
JUEVES 24 DE JUNIO DE 2004. A CONTINUACION EXPONGO ALGUNOS PUNTOS DEL ARTICULO 55
(ATRIBUCIONES AL TITULAR DE LICENCIA DE VUELO DE PILOTO COMERCIAL):

1. EJERCER LAS ACTIVIDADES QUE CONFIERE LA LICENCIA DE PILOTO PRIVADO DE AERONAVES DE ALA FIUA'Y
ULTRALIGERO,

2. TRIPULAR AERONAVES DESTINADAS AL SERVICIO PRIVADO, COMERCIAL, SERVICIOS ESPECIALIZADOS Y DEL
ESTADO, EN CALIDAD DE PILOTO AL MANDO EN AERONAVES CON PESO MAXIMO DE DESPEGUE HASTA DE 5700
KGS O COPILOTO DE CUALQUIER MARCA Y MODELO DE AERONAVE DE ALA FIJA, DE ACUERDO CON LOS
CERTIFICADOS DE CAPACIDAD INSCRITOS EN SU LICENCIA. (PESO MAYOR A 5700 KGS EL PILOTO AL MANDO
DEBERA SER TITULAR DE LA LICENCIA DE TPI).

3. EFECTUAR VUELOS NOCTURNOS

4. LLEVAR A CABO VUELOS IFR, SIEMPRE QUE LA AUTORIDAD AERONAUTICA HUBIERA INSCRITO LA CAPACIDAD
RELATIVA A LA EXPERIENCIA DE VUELO POR INSTRUMENTOS ESPECIFICADA EN LA FRACCION 1V, INCISO C) DEL
ARTICULO ANTERIOR

4. REALIZAR VUELOS EN EQUIPO MULTIMOTOR, ESPECIFICADO EN LA FRACCION 1V, INCISO E) DEL ARTICULO
ANTERIOR, SIEMPRE QUE LA AUTORIDAD AERONAUTICA HUBIERA INSCRITO LA CAPACIDAD CORRESPONDIENTE
EN LA LICENCIA DEL SOLICITANTE.

POR LO MISMO SOLICITAMOS LA INFORMACION CORRESPONDIENTE QUE JUSTIFIQUE EL PORQUE SE SOLICITA
A LOS CAPITANES PILOTOS AVIADORES LA CORRESPONDIENTE CAPACIDAD DE VUELO ESPECIFICA PARA VOLAR
LAS MENCIONADAS AERONAVES, AS/ COMO TODAS AQUELLAS QUE CUMPLAN CON LOS REQUERIMIENTOS
MENCIONADOS EN EL TEXTO EXPUESTO. EL MISMO ARTICULO 55 PERMITE A CUALQUIER PILOTO AVIADOR
COMERCIAL, CON LICENCIA Y EXAMEN MEDICO VIGENTE VOLAR Y ANOTAR EN SU BITACORA DE VUELO LAS
HORAS CORRESPONDIENTES A DICHAS AERONAVES MENORES DE 5700 KILOGRAMOS, POR LO QUE
SOLICITAMOS DE LA MANERA MAS ATENTA Y URGENTE QUE AL NO HABER MOTIVOS PARA SOLICITAR DICHAS
CAPACIDADES EN SU PROPIO REGLAMENTO, RESPALDADO POR LAS AUTORIDADES AERONAUTICAS
INTERNACIONALES HAGAN PUBLICO EL DERECHO DE LOS AVIADORES DE VOLAR LAS MENCIONADAS
AERONAVES SIN NINGUN CONTRATIEMPO NI OBSTACULO.

SIN MAS POR EL MOMENTO Y QUEDANDO EN ESPERA DE SU PRONTA RESPUESTA,

ATTE. CAP. ENRIQUE SANDERS

INTERXTRA AVIACION.”

Me permito informarle lo siguiente:
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En todos los casos en los que los usuarios (pilotos o empresas) nos han solicitado la presencia de sinodales
(Inspectores Verificadores de Vuelo) para validar sus capacitaciones en equipos que pesen menos de 5,700
kilogramos en su Peso Maximo de Despegue (MTOW) hemos indicado que de acuerdo a la Reglamentacion
vigente ellos no necesitan inscribir la capacidad de operar dichos equipos en sus licencias a menos de que los
aviones a operar rebasen dicha limitante (y solo seria como Copilotos) ya que en el reglamento eso mismo esta
definido de una manera muy clara, e incluso hemos intentado disuadirlos de ir a gastar cantidades considerables
de dinero en el extranjero para recibir cursos que segin nuestra reglamentacion no estan obligados a realizar.

Sin embargo, en la inmensa mayoria de los casos la respuesta que hemos recibido por parte de los pilotos y los
empresarios ha sido en torno al hecho de que las compafiias de seguros que ellos deciden contratar se los
exigen como requisito indispensable para asegurarlos en ellas. En ningun pais desarrollado es aplicado dicha
condicionante por las empresas de seguros ya que en la mayoria de ellos ni siquiera se inscriben las capacidades
en el cuerpo de la licencia, y por lo que hemos visto, en México las mismas le exigen a sus asegurados que
realicen acciones (como la descrita) que la legislacidn y reglamentacién aerondutica no las tiene registradas
como obligatorias.

Por parte de la DGAC, no es practica comun de solicitar a los pilotos que cuenten con capacidades que el
reglamento no sefiale como obligatorias.

Sin otro particular por el momento quedo a sus érdenes para cualquier duda o comentario.

ATENTAMENTE
EL DIRECTOR GENERAL ADJUNTO DE SEGURIDAD AEREA

BAUTISTA.

ccp.- Dr. Alejandro Solis Romero. Coordinador de Asesores del Subsecretario de Transporte de la SCT. Para su conocimiento.
Lic. Héctor Gonzélez Weeks. Director General de Aerondutica Civil.- Para su conocimiento.
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